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Jm Auftrag 


Zusammenfassung 

Die Erfi'ndung betrifft eine zerlegbare BrQcke, mit Spurtragern, die als Fachwerktrager 
mit dreieckigem Querschnitt ausgebildet sind, wobei durch die zwei unteren, auf 
gleicher Hohe liegenden.Ecken Untergurte verlaufen, und durch die obere Ecke ein 
Obergurt verlauft, soyvie einer Fahrbahnplatte, welche die Fahrbahn der BrQcke. 
bildet. ErfindungsgemaB ist der Obergurt derart ausgebildet, dass er den kraftschlus-. 
sigen und schubsteifen Anschluss an die Fahrbahnpiatte ermoglicht. 

(Fig. 1) 
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DORNIER GMBH 
88039 Friedrichshafen 

P610 902/DE/i 
Zerlegbare Brucke ' 

Die Erfindung betrifft eine zerlegbare Brucke, d.h. eine transportable Brucke fur den 
mobilen Einsatz, nach dem Oberbegriff des Patentanspruch 1 . . * 

• ■ 

/ 

t 

J . . 

Die Strukturen zerlegbarer Brucken sollten nur soviel Masse aufweisen, wie fur den 
konkreten Einsatz unbedingt notwendig ist. Dies ist be^onders von Bedeutung, wenn 
die BrQcken per Luftfracht an ihren Einsatzort gelangen sollen. 

Dies bedeutet, dass die Brucke so ausgelegt werden muss, dass in jedem Lastfall 
eine mdglichst hohe .Werkstoffausnutzung vorliegt und keine unbeiasteten oder riur 
gering belasteten Komponenten als tote Masse mitgefuhrt werden mussen. 

Es ist deshaib Aufgabe der Erfindung, eine Brucke zu schaffen, die aUs wenigen, 
gewichtsoptimierten Komponenten besteht, wobei zusammengebaut jede Kompo- 
nente voll in das Tragverhalten der Brucke eingebunden ist. 

Diese Aufgabe wird mit der Brucke gemaB Patentanspruch 1 gelost. Vorteilhafte 
Ausfuhrungen der Erfindung sowie ein Verlegeverfahren fur die erfindungsgem'aBe 
Brucke sind Gegenstand weiterer AnsprQche. 

Die erfindungsgemaBe Brucke umfasst Spurtrager, die als Fachwerktrager mit 
dreieckigem Querschnitt ausgebildet sind, wobei durch die zwei unteren, auf gleicher 
Hohe liegenden Ecken Untergurte verlaufen, und durch die obere Ecke ein Obergurt 
verlauft, sowie Fahrbahnplatten, welche die Fahrbahn der Brucke bilden. Der Ober- 
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gurt ist derart ausgebildet, dass er den kraftschlussigen und schubsteifen Anschluss 
an die Fahrbahnplatte ermoglicht. 

Aufgrund diese Bauweis'e werden die Spurtrager durch die darauf verlegten und 
kraftschlussig verbundenen Fahrbahnplatten verstarkt. Dadurch konnen die Spurtra- 
ger sehr leicht gestaltet werden, da der eigentlich benotigte Obergurt-Querschnitt erst 
zusammen mit der schubsteif verbundenen Fahrbahnplatte, die die Langskrafte 
aufnimmt, geschaffen wird. 

Der minimierte Querschnitf des unverstarkten Spurtragers ergibt fur die Verlegung 
der Briicke giinstige Momentenbedingungen, welche eine leichte Verlegeeinrichtung . 
mit geringen Gegengewichten ermoglichen. 

Die Brucke besteht nur aus wenigen Einzelteilen und kann dadurch mittels mechani- 
sierter Verlegeeinrichtungen sehr schnell verlegt werden. 

In einer besonders vorteilhaften Ausfuhrung der erfinduhgsgemaBen Brucke sind an 
den einzelnen Fahrbahnplattenabschnitten in Briickenlangsrichtung mehrere Schar- 
nierlinien vorhanden, mittels derer die Fahrbahnplattenabschnitte ZUS ammengefaltet 
werden konnen. Die zerlegte Brucke kann somit volumen-optimal und damit luft- 
transportfahig verstaut werden. 

. i 

Die gewichtsoptimierte Bauweise der Brucke sowie die faltbaren Fahrbahnplattenab- 
schnitte gestatten den Lufttransport. in alien gangigen Transportflugzeugen. 

Typische Spannweiten der erfindungsgemaBen Brucke liegen im Bereich vom 25 - 
30m. , . 

Die Erfindung wird anhand von AusfQhrungsbeispielen unter Bezugnahme von 
Figuren erlautert. Es'zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe BrQcke im Querschnitt (Schnitt quer zur BrCcken- 
langsrichtung); 
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Fig. 2 . ein Detail zur kraftschliissigen und schubsteifen Verbindung von Obergurt ^ 
und Fahrbahnplatte in zwei Schnitten parallel und quer zur BrQckenlangs- 
richtung; 

Fig. 3 ' ein Detail einer weiteren Ausfuhrung der kraftschlussigen und schubsteifen 

Verbindung von Obergurt und Fahrbahnplatte in zwei Schnitten parallel und 

quer zur Bruckenlangsrichtung; 
Fig 4 eine Fahrbahnplattenabschnitt in eingeklapptem Zustand fur den Transport 

der Brucke sowie im teilweise entfalteten Zustand; 
Fig. 5 eine Skizze zum.Verlegeverfahren der erfindungsgemaBen Brucke in zwei 

Momentaufnahmen (Seitenansicht), 

Fig. 1 zeigt eine erfindungsgemaBe Brucke im Querschnitt. Sie umfasst zwei Spur- 
trager 3 mil dreieckigem Querschnitt, die in Bruckenlangsrichtung aus einem oder. 
mehreren Spurtragerabschnitten zusammengesetzt sind. Die Spurtrager stellen 
jeweils einen Fachwerktrager (Diagonalstabe 1 ) dar, wobei in den beiden unteren 
Ecken jeweils ein Untergurt 4 vorhanden ist, und im oberen Eck des Querschnitts der 
Obergurt 5 vorhanden ist. Die beiden Spurtrager sind durch Querspante 2 verbun- 
den, die die Parallelitat der beiden Spurtrager 3 sicherstellen. Der Obergurt ist so 
dimensioniert, dass er im Stande ist, die Zugkrafte aus dem Verlegvorgang der 
Brucke aufzunehmen., 

Die Obergurte sind derart ausgelegt, dass sie eine kraftschlussige und schubsteife 
Verbindung mif der Fahrbahnplatte 6 ermSglichen, welche auf die Obergurte 5 der 
Spurtrager 3. aufgesetzt wird. . 

Die schubsteife unci kraftschlussige Verbindung zwischen Fahrbahnplatte 6 und 
Obergurt 5 kann in einer ersten Ausfuhrung durch zug- und druckubertragende 
Schubstangen 9 erfolgen (Fig. 2). Dabei bezeicKnet Bezugsziffer 91 ein Verbin- 
dungselement der Schubstange. 

Die Langskraftubertragung zwischen den Fahrbahnplatten selbst erfolgt durch Anlage 
der stirnseitigen Plattenquerschnittsflachen (druckbeaufschlagte Biegeseite). 
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Alternativ kann die schubsteife und k'raftschlussige Verbindung zwischen Fahrbahn- 
platte 6 und Obergurt 5 durch ein spezielles Flanschelement 8 realisiert werden (Fig. 
3). Dabei werden Obergurt 5 und Fahrbahnplatte 6 mittels einer Spanneinrichtung 
81 ,82,83 zusammengespannt. Zwischen Obergurt 5 und Fahrbahnplatte 6 ist ein auf 
einer Seite. verzahntes schububertragendes ZwischenstQck 84 vorhanden, das mit 
seiner verzahhten Seite gegen ein zweites, plastif izierehdes- und schububernehmen- 
des ZwischenstQck 85 gepresst wird. 

Fig. 4 zeigt einen Abschnitt der Fahrbahnplatte 6 in Transportlage. Es sind zwei 
Schamierlinien 10 in BrQckenspannweiienrichtuhg vorhanden, die die Fahrbahnpiatte 
6 in ein inneres Fahrbahnplattenelement 61 und zwei auBere Fahrbahnplattenele- 
mente 62 gliedern. An den Scharnieriinien 10 konnen die Fahrbahnplatten zusam- 
mengefaltet werden, so dass fur den Lufttransport geeignete Abmessungen erreicht 
werden. 

Anhand Fig. 5 wird ein an die Bauweise der erfindungsgemaBe Brucke angepasstes 
Verlegeverfahren beschrieben. 

Das erste Bild in Fig. 5 zeigt die Momentaufnahme, nach dem berejts zwei Fahr- 
bahnplattenabschnitte 61,62 zusammengekoppelt und mit den Spurtragern 3 ver- 
bunden sind. Ein dritter Fahrbahnplattenabschnitt 63 wird gerade uber die Spurtrager 
3 unter Einsatz der Fuhrungselemente 7 geschoben. 

Das zweite Bild in Fig. 5 zeigt die vollstandig gebaute Brdcke, nachdem alle vier 
Fahrbahnplattenabschnitte 61-64 der Brucke verlegt und nacheinander mit den 
Spurtragern 3 kraftschlussig und schubsteif verbunden wurden. 

lm Einzelnen lauft das Verlegeverfahren folgendermaBen ab: 
Im ersten Schritt werden die beiden Spurtrager 4 der. Brucke freikragend verlegt. 
Sobald die beiden Spurtrager 3 an beiden Ufem abgelegt sind, wird der erste 
Fahrbahnplattenabschnitt 61 aufgeklappt und am diesseitigen Ende DE der Brucke 
auf den Obergurten 5 der beiden Spurtrager 3 aufgelegt. Am Fahrbahnplattenab- 
schnitt sind Fuhrungselemente 7 (in Fig. 5 an Fahrbahnplattenabschnitt 63 angeord- 
net, der zu dem gezeigten Zeitpunkt.gerade verlegt wird) vorhanden, mittels derer der 
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Fahrbahnplattenabschnitt 61 anschlieBend liber die Spurtragern 5 an das jenseitige 
Ende JE der Brucke geschqben wird. Dort wird der Fahrbahnplattenabschnitt 61 , 
kraftschliissig und schubsteif . mit den Spurtragern 3 verbunden, damit eine Einbin- 
dung der Fahrbahnplatten in den Langskraftfluss erfolgen kann. AnschlieBend wird 
der nachste Fahrbahnplattenabschnitt.62 ih gleicher Weise uber die Spurtrager 3 
verschoben und mit dem zuvor verlegten Fahrbahnplattenabschnitt '61 zusammenge-: 
koppelt sowie ebenfalls kraftschliissig und schubsteif mit den Spurtragern 3 verbun- 
den. Durch diese Vorgehensweise ist insbesondere sichergestellt, dass die Fahr- 
bahnRlatte optimal an die Biegelinie der Spurtrager angepasst wird. Die beschfiebene 
Verlegung der Fahrbahnplattenabschnitte wird so lange fortgesetzt, bis das' diesseiti- 
ge Ende der Brucke erreicht ist. 

Das beschriebene Verfahren ist optimal an die Konstruktion der erfindungsgemaBen 
. Brucke angepasst und macht einen sehr sohnellen Bau der Brucke moglich. 

Die Anzabl der verwendeten Bruckenabschnitte ist abhangig von der geforderten 
Spannweite und betragt mindestens 1. Die in Fig. 5 dargestellte Brucke besteht zum 
Beispiel aus 4 Briickenabschnitten. 
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1. Zerlegbare BrQcke, mlt Spurtragern (3), die als FachWerktrager mit dreieckigem 
QUerschnitt ausgebiidet sind, wobei durch die zwei unteren, auf gleicher Hohe 
liegenden E'cken Untergurte (4) verlaufen, und durch die obere Ecke ein Ober- 
gurt (5) veriauft, sowie einer Fahrbahnplatte (6), welche die Fahrbahn der BrOicke 
bildet, dadurch gekennzeichnet, dass der Obergurt (5) derart ausgebiidet ist, 
dass er den kraftschlussigen und schubsteifen Anschluss an die Fahrbahnplatte 

: . (6) ermoglicht.. 

2. Zerlegbare Brdcke nach Anspruch l, dadurch gekennzeichnet,' dass die 
einzelnen Abschnitte (61 -64) der Fahrbahnplatte (6) in Bruckenlangsrichtung 
zwei Scharnierlinien (10) aufweisen, mittels derer sie gefaltet werden konnen. 

3. Verlegeverfahren zur Verlegung eifie BrQcke nach eiriem der vorangehenden . 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 

1 * ! 

- zuerst die Spurtrager (3) freikragend verlegt werden, 

- danach ein erster Fahrbahnplattenabschnitt (61 ) Qber die Spurtrager (3) hin- 
weg bis an das jenseitige Ende (JE) der Brucke geschoben wird und dort mit 
den Spurtragern (3) kraftschiiissig und schubsteif verbunden wird, 

- ein weiterer Fahrbahnplattenabschnitt (62) Qber die Spurtrager (3) hinweg 
verschdben wird und mit dem zuletzt verlegten Fahrbahnplattenabschnitt (61) 
zusammengekuppelt sowie mit den Spurtragern (3) kraftschiiissig und schub- 
steif verbunden wird, wobei anschlieBend die Verlegung weiterer Fahrbahn- 
plattenabschnitte (63,64) auf analoge Weise erfolgt, bis das diesseitige Ende 
(DE) der BrQcke erreicht ist. . • 
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